
PUMSPescara  Piano Urbano Mobilità Sostenibile 
 
 

1 
 

 

 
Città di Pescara 

 
PUMS 
PIANO URBANO DELLA MOBILITÀ SOSTENIBILE 
Decreto del Ministro Infrastrutture e Trasporti del 4/8/2017 
Decreto Legislativo 257/2016 
Direttiva 2014/94/UE 
 
RAPPORTO AMBIENTALE 
Direttiva Comunitaria 2001/42/CE 
Decreto Legislativo 152/2006 (Art. 13) 
Decreto Legislativo 4/2008 
 
COMUNE DI PESCARA 
Assessorato ai Lavori Pubblici, Mobilità, Viabilità e Trasporti 
Settore Energia Sostenibilità e Mobilità 
Settore Lavori Pubblici 
Settore Ambiente e Verde 
 
 
GRUPPO DI LAVORO  

Avv. Luigi Albore Mascia 
Assessore ai LL.PP., Mobilità, Viabilità e Trasporti 

Ing. Giuliano Rossi  
Dirigente Settore Energia Sostenibilità e Mobilità, RUP 

Arch. Pier Giorgio Pardi  
Progettista, Responsabile del Servizio Viabilità Manutenzione Stradale 

Dott. Geol. Edgardo Scurti 
Responsabile del Servizio Geologia, Siti Contaminati, VAS e BB. AA  

Arch. Giancarla Fabrizio  
Responsabile del Servizio Pianificazione Mobilità Trasporti e Parcheggi  

Arch. Luisa Volpi 
Tecnico incaricato VAS 
 
 
LINEE D’INDIRIZZO E PRIME INDICAZIONI STRATEGICHE PUMS (2017) 

Prof. Arch. Roberto Mascarucci  
Supporto al RUP  



PUMSPescara  Piano Urbano Mobilità Sostenibile 
 
 

2 
 

5 novembre 2020 

NOTA RELATIVA ALLA PROCEDURA DI VAS CON RIFERIMENTO ALLA SOVRAPPOSIZIONE DELLE 
OPERE PREVISTE DAL PUMS CON LE RELATIVE CLASSIFICAZIONI PAI E PSDA INSISTENTI SUL 
TERRITORIO COMUNALE 

I piani in oggetto (PSDA, PAI) sono stati presi in considerazione nella fase preliminare di scoping al 
fine di evidenziare la coerenza tra obiettivi del PUMS e obiettivi degli strumenti sovraordinati e 
verificare la eventuale presenza di conflittualità tra le previsioni del PUMS e i vincoli di tutela 
idrogeologica PAI (Piano per l'Assetto Idrogeologico – Fenomeni Gravitativi e Processi Erosivi) e PSDA 
(Piano Stralcio Difesa Alluvioni) insistenti sul territorio comunale. 

Successivamente, nel Rapporto Ambientale, la coerenza con i piani PAI e PSDA è stata valutata in 
termini “qualitativi” (poiché non quantificabili al momento i potenziali livelli di rischio delle opere 
previste dal PUMS) e di rispetto degli obiettivi di sostenibilità ambientale.  

È stata dunque effettuata dall’ufficio competente, come richiesto dal Servizio Genio Civile Regionale, 
la sovrapposizione delle cartografie tematiche relative ai due strumenti (PAI, PSDA) con la tavola del 
PUMS (Tavola 1) recante le opere strategiche di breve, medio e lungo periodo. 

Tale studio ha evidenziato i seguenti elementi di criticità: 

TAVOLA 1a - Opere strategiche di breve, medio e lungo periodo con sovrapposizione PAI 

Le opere potenzialmente in conflitto con il vincolo di tutela idrogeologica posto dal PAI (Piano per 
l'Assetto Idrogeologico – Fenomeni Gravitativi e Processi Erosivi) riguardano la realizzazione di nuove 
infrastrutture previste nel lungo periodo e precisamente: 

 N. 26 - Realizzazione dello svincolo Colle Caprino con relativo raccordo stradale - In fase di 
approvazione da parte di Anas Spa (finanziamento Anas Spa); 

 N. 27 - Collegamento Strada Comunale Prati-Via Colle Innamorati - In fase di 
programmazione (finanziamento comunale). 

TAVOLA 1b - Opere strategiche di breve, medio e lungo periodo con sovrapposizione PSDA 

Le opere potenzialmente in conflitto con il vincolo idraulico posto dal PSDA (Piano Stralcio Difesa 
Alluvioni) riguardano la realizzazione e/o il completamento delle seguenti infrastrutture e parcheggi 
previsti nel lungo periodo: 

 N. 22 - Prolungamento dell'Asse all'interno della città tra Piazza della Marina e Lungomare 
Papa Giovanni XIII ed eliminazione dello svincolo della Circonvallazione SS714 (competenza 
Anas); 

 N. 25 - Realizzazione parcheggio Pescara Ovest (in sinistra del fiume) da realizzare su Via del 
Circuito (zona Capacchietti), in prossimità del Ponte Villa Fabio (Parcheggi di Scambio P.U.E. 
5.20). 

All’esito delle valutazioni effettuate, sono state poste sotto osservazione dalla VAS, in via 
precauzionale, le seguenti azioni (pag. 79, 80 del Rapporto Ambientale) ricadenti in ambiti di 
pericolosità idraulica: 

 Razionalizzazione e completamento della rete infrastrutturale extraurbana e urbana 
principale 

A. Prolungamento dell’Asse Attrezzato fino al porto (N. 22); 
B. Realizzazione dello svincolo Colle Caprino con relativo raccordo stradale (N. 26); 
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C. Collegamento Strada Comunale Prati-Via Colle Innamorati (N. 27). 

 Creazione di un sistema di parcheggi di attestazione e di scambio 

D. Realizzazione parcheggio Pescara Ovest (in sinistra del fiume) da realizzare su Via del 
Circuito (zona Capacchietti), in prossimità del Ponte Villa Fabio (N. 25); 

 

È stato altresì precisato che: “…sarà necessario, in fase progettuale degli interventi previsti, laddove 
richiesto dalle NTA del PSDA, predisporre apposito studio di compatibilità idraulica, come osservato 
dall’Autorità competente - Dipartimento Opere Pubbliche, Governo del Territorio e Politiche 
Ambientali - con nota n. 0113752/19 del 11/04/2019, acquisita agli atti con prot. PEC n. 67621 del 
11/04/2019…” 

Di seguito sono riportati gli stralci dei documenti di VAS in cui si richiamano i piani PAI e PSDA e si 
valutano le possibili interazioni con essi. 

 

RAPPORTO PRELIMINARE  

 Pag. 18, 19 – Rapporto con piani e programmi 
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 Pag. 50 - Temi e questioni ambientali rilevanti, descrizione delle componenti ambientali e 
possibili interferenze con il PUMS. 
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 Pag. 78 – Matrice degli effetti, possibili interazioni tra obiettivi del PUMS e componenti 
ambientali. 
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RAPPORTO AMBIENTALE  

 Pag. 23 - Recepimento istanza 
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 Pag. 32, 33 - Tabella obiettivi di sostenibilità – punto 5b, 7b, 7c 
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 Pag. 59 – Analisi SWOT 
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 Pag. 65 - tabella riepilogativa degli indicatori di valutazione (qualitativa/quantitativa) riferiti 
a ciascun obiettivo di sostenibilità e raggruppati per componente (punto 5b, 7b, 7c). 
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 Pag. 79 - Tabella 6.3 - Matrice di valutazione degli effetti delle azioni di piano sulle 
componenti ambientali (coerenza con gli obiettivi di sostenibilità ambientale). 
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 Pag. 80 - Valutazione di sintesi 
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